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I HUVET PA SEGELFLYGORDFGRANDEN

Nar jag tanker p& den géngna sdsongen dr det vissa saker som fortjanar
att omndmnas.

Motorseglaren som var &rets stora nyhet motsvarade de hogst stillda
forvantningarna. Under &ret har SE-UAS presterat 380 timmar i luften. En
del forklaras av inflygningar men jag tycker det &r bevisat att det finns
ett behov i klubben som ticks in av motorseglaren. Jag ar sjilv ingen
fanatisk motorflygare men har under &ret loggat 10 timmar. Var hogt drade
segelflygchef som for ndgra dr sedan gjorde klart for 0ss att "ndgon sé&n
dar skall inte ti11 klubben under min tid" verkar trivas med nyforvarvet
( Lasse hade bytt &sikt innan kopet ). En titt j flygplansjournalen visar
att drets sista start skedde 5 nov. Snacka om forlangd sdsong.

Nar Calle och Ake varit fullt upptagna med att skola in folk p& UAS har
Harry fatt skdta C- och S-skolningen p& egen hand. Det ir Harrys forsta
riktiga dr som segelflyglarare och jag tycker att han ar vird en eloge
for det sdtt han skott grundskolningen. Vi skall veta att han inte fatt
mycket hjdlp av oss gamla medlemmar nir det gdller att organisera arbetet
pd marken. Nar vi summerar det matbara resultatet av &rets skolning
kommer vi fram till 700 starter, 14 C-diplom och 15 cert.

Tva tjejer finns bland de nya certinnehavarna. Vi har inte varit
bortskamda med flygande damer i klubben. Det har satt sina spér i
elevernas kvdllsvickningar. Det ir inte varje ar vi far se Harry bakom
ost och vindukade bord.

Jag har tyvarr inte lart kinna alla nya segelflygare an. Vi kommer att
kalla till en traff fore sdsongstarten 1987 dar vi informerar om hur det
fungerar nar man friflyger och de vidareutbildningar som finns.

Det &ar vissa av &rets elever som hunnit prova pd segelflyget efter
skolningen. Jag kan ndmna Borje Fredriksson som med sina 70 tim flugit
mest i klubben under 1986. :

Midsommarhelgen p& Hogheden ( utforligare omnamnt p& annan plats )
glommer jag.inte i forsta taget. Ett stort tack till Bosse Nystrom som
var motorn i tillstdllningen. 3

Det finns en man till som i likhet med Bosse N har svart att sitta och
rulla tummarna. Jag tdnker p& Rune Hojer som d@r en fixare av stora matt.
Bara for att ta ett exempel kan jag namna de tv& kurarna som ar
utplaserade i vardera bananden. Det blir perfekta tillhall for framtida
flygledare. :

Grillfesten som vi fick forldgga i hangaren p& grund av det opélitliga
vadret gar till historien som en av de mera lyckade. Ett trevligt inslag
var det tyska paret som fick tillbringa en oplanerad vecka pa Hogheden
med sin Cessna (vadret igen). En sak Jag har svért att glomma fr&n denna
heldagsfest. Jag blev solklart sist i styrelsens tdvling med sked,
pingisboll och fotboll. Til] pd kopet fick jag knyta jumboslipsen infor
publik. Jag tror né&gon skvallrat om att Jag aldrig knyter upp mina
slipsar. Dom ar ju s& besvarliga att knyta.



L HUNE TR RS Gien oe veais

Det brukar vara populdrt att mita en sasong i statistik over flygtid och
starter. Trots att motorseglaren flugits 380 tim har flygtidsuttaget for
klubbens segelflygplan okat med ndstan 50 tim. Totalt har klubbens fem
segelflygplan svarat for 1293 starter och 650 tim. Av detta har C- och
S-skolning svarat for 700 starter och 178 tim. Om vi raknar med de
privata flygetygen fér vi ldgga pd 100 starter och 200 tim. Detta kan
tyckas vara ett bra é&r for oss men jag vdgrar acceptera att vira
ensitsiga flygplan skall flygas mellan 100 och 150 tim per ar. Minst 200
tim per flygplan bor vi klara av. Om vi utnyttjar materielen mer blir det
billigare per timme dr den enkla sanningen for segelflyg. Jag har ingen
patent10sning for att oka uttaget pd ensitsarna men det kan tankas att en
aktivare steg-2 trdnarinsats skulle ge oss fler duktiga segelflygare.

Under aret har det diskuterats inkop av K 8, ASW 20, plasttvdsitsare
eller Bergfalke. Det lutar i skrivande stund &t att vi koper ytterligare
en Bergfalke och beh&ller gamla Su Wellen till den nira forestiende
pensionen. En 10sning som skulle ge fler sittplatser for AFT och skapa
utrymme for trénarstarter vid sidan av skolningen. Det utesluter inte
inkOp av ensitsiga flygplan i framtiden. Nar det gdller plasttvdsitsare
maste vi vara realistiska och inse att det krdvs battre bogserkapacitet
innan vi tar ett beslut om inkop. Jag ser det dock inte som ndgon
omojlighet att vi har en Twin Astir eller ASK 21 inom ett par &r.

Vi har tva saker som mdste 16sas inom snar framtid om inte klubben skall
borja en krdftgdng. Under sommarens lidgerverksamhet som nu varar frén
mitten pd juni till och med augusti med kulmen i juli forvandlas Hogheden
till en campingplats. Det krdvs en utbyggnad av dusch och WC om vi inte
skall rdka ut for att familjerna vigrar folja till faltet. Om inte hela
familjen trivs pd faltet kommer de tillfallen den flygande delen av
familjen dker ut till faltet att minska och p& sikt blir vi farre
segelflygare. Utover namnda baskrav finns det andra trivselatgdrder vi
maste vidta for att skapa forutsattningar for fortsatt positiv utveckling
i klubben.

Hangar &r det andra som'vi inte fdr glomma bort nar vi pratar om
flygplanskop hit och dit. Redan nu har vi vuxit ur den befintliga
hangaren och saken blir inte bdttre av planer pd ytterligare en
Bergfalke.

Vi har en "Hangarkommite" med ordf Brage i spetsen som utarbetat en
utvecklingsplan av Hoghedenomradet tillsammans med Alvsby MS. Denna plan
som dr presenterades p& klubbmotet i aug inneh&ller bl a ovan nimnda
dtgdrder. Genomforandet av denna plan som forutsdtter medverkan frén
Alvsby kommun fdr vi nog se p& lite langre sikt. Det &r ingen nackdel om
vi lyckas genomfdora vissa delar pd egen hand.

Jag vill avsluta med att tacka alla for en vdl genomford och skadefri
sdsong 1986.

BoVi

Om det &r nagon som har namn pa intresserade av att btrja Flyga.
HOR AV ER.



RiksSegelflygTdvlingen 1986

Vi har nu sommaren 1986 bakom oss och det &r hog tid att summera utfallet
av sdsongen. Hdr skall jag sammanfatta sasongen med tonvikten lagd pd RST
och de prestationer vi &stadkommit i Alvsby FK.

Forvdntningarna var stora efter forra sdasongens framskjutna placeringar.
I mars kom den forsta kallduschen i form av diamantregnet over Ottsjon.
Det skulle krdvas ett Hemavanldger med 1ika bra vider som 1977 for att ge
en mojlighet att forsvara Allebergspokalen ( 3-mannalag i hojdmomentet ).
I synnerhet som Ake Svensson kom hem fré&n Pirttivuopio utan en enda
hojdvinst.

Efter de tvd forsta helgernas fina vider trodde vi att strackflygandet
skulle komma igéng tidigt i &r. Men hela maj passerade utan en enda dag
som inbjod till strdckforsok. De dagar det fanns antydan till termik var
det ingen mdtta pd konvektionen med overutveckling och Cb som fo1jd.

Jag drar mig till minnes en speciell dag i slutet av maj. Ett stort Cb
var parkerat over Brdnnberg hela dan och vrikte ner regn i sddana mangder
att man borjade fundera var allt kommer ifrén. En episod fré&n denna dag
kommenteras p& annan plats i detta nr. '

Val in i juni akte Bo Nystrom, Lasse Loof och undertecknad till Arbdga
for att forsvara klubbens farger i SM. Under tiden kom vddret underfund
med att det kanske skulle vara dags att bjuda till lite aven detta &r.
Peter Zdtterqvist och Tommy Nilsson utnyttjade till1fillet som sig bor och
presterade var sin 10-mila frdn Heden. Efter overflyttningen till
Hogheden spddde Tommy p& med ytterligare en 10-mila och Ake Carlsson
lyckades efter ménga forsok att fullborda ett varv med Cirrusen.

Sa& léngt var allt val och att f& in de fem hastighetsresultat som kradvs i
forsta avdelningen av segelflygallsvenskan fore sista juni skulle inte
vara nagra problem.

Det vi inte rdknat med var att Cuben skulle trottna och kriva motorbyte.
I och for sig skulle det inte vara nigra problem om det nu inte varit s&
att en varmebdlja gjorde starter efter Cessnan s& hasardartade att
verksamheten fick stdllas in trots braktermik och 2700 m i molnbas.

Det gick troll i alla forsok att f& in de dterstdende resultaten. For att
ta ett exempel kan jag namna den dag nar Calle Olsson och Hans Landstedt
startade pd 10 respektive 5-mila banor och med god fart rundat forsta
brytpunkterna bara for att fd beskedet att stampeluret stannat. Saken
blev inte bdttre av att Calle efter att ha avbrutit och landat fick veta
att Ake Carlsson tagit starttiden pd sin klocka. Ake som varit och laddat
upp med kalorier kunde inte informera om denna reservtidtagning i tid.
Ake kunde dérefter ta Cirrusen och klara sin andra 10-mila.

Situationen i allsvenskan var dock ofordndrad. Period ett slutade med tre
resultat frdn AFK och vi var borta frdn tédtstriden i div 2. For att
ytterligare stro salt i sdren dkte Tage Holkvik runt en 5-milabana med
gdllande sportlicens for Kiruna.



MIDSDAMAREN 18B6.

Midsommarhelgen 1886 tror Jjag att alla som var pa Hogheden kommer att minnas.
Det var ju da som vi pa midsommaraftonen stod och tvidttade bort en massa sot
fran det varulager som vi skulle silja under midsommardagen och stndagen.

Hela detta storverk, ftr det var ett storverk, hade btrjat veckan innan
midsommarhelgen med ttmning av varulager (det som gick att anvidnda) och
transport av detta till hangaren i Klvsbyn., Vi ktrde ca 10 lass med last-
bilar. Rl1lt detta skulle sedan fdrutom rengbring s&ttas ut i hangaren pa
ett sdtt sa att det dels gick att hitta sakerna och inte minst viktigt att
det gick att komma fram med kundvagnarna.

Under denna hektiska midsommarhelpg s& arbetade manga medlemmar och inte minst
deras respektive och barn manga, manga timmar. Ja det var ju faktiskt sa
att det var folk som inte var medlemmar i Flygklubben som kom och hjiElpte

11. Vad som var speciellt roligt med denna fbrsiljning, (fdrutom att det
gick mycket bra ekonomiskt) var att alla tyckte det var roligt trots att
det var ganska sotigt och det blev laéanga dagar.

EHrsél jningen skulle biirja kl 10 pa midsommardagen, redan kl S8.30 var det
.nga bilar p& garden och eftersom vi varit igang med viss rengtring av
varorna och hangarportarna var tippna sé& var det bara att bBrja ftrsé&ljningen.

Det var estt hart truck pa vara kasstirskor dom ftrsta 4-5 timmarna med kber
som bara vdxte. Ralfh och Herbert som var assistenter vid kaffepallen hade
nog nagra av dom Jjéktigaste timmarna dette ar. Det var mycket folk som
handlade, vi var manga som hjélpte till, och det hela gick mycket bra.

Fast det &r klart att det jag "rakade” forldgga en kassett med vixelpengar
var ju inte bra, dels blev vi kort pa viaxel och dessutom var det ju ganska
mycket pengar som Jag fjantat bort trodde jag. Dessbittre s& kom kassetten
tilibaka, inom ca 10 minuter fran det jag saknat den, med pengar och allt.
Da f8ll en sten fran mitt hjérta. Tack Tommy!

Under midsommarhelgen saldes det vEldigt mycket och olyckligtvis sa
rédckte inte kaffe och tvdttmedel helea dagen.

Dessa tva dagar salde vi varor for drygt 175 000:-. Efter avdrag med moms
och Ftrdelning 50/50 med var partner sa blev var andel drygt 71 000 kronor.
Delvis kommer dessa pengar att satsas pa atgsdrder for att tka trivseln for
#lla pa Hbgheden.

Det Finns s&kert hal att stoppa igen, eller hur?

TACK ALLA SOM HJARLPT TILL!

Bo Nystribm

SEGELFLYGALLSVENSKAN 1986

Laget som klarade 2:a plats i Period 2

div 2 har bestatt av foljande

piloter. Bo Vikstrom 8022
Tommy Nilsson 7259

Period 1 Ake Carilsson 7255
Lars Erik Loof 6769

Tommy Nilsson 7170 Herbert Uhman 6685

Peter Zdtterqvist 6526
Ake Carlsson 6143



DM i Borldnge forsta veckan i juli var ett mellandr ndr det giller
deltagande fran AFK. Endast fyra man 8kte ner for att forsvara vira
farger. Men det var ett rutinerat géng som béstod av Tommy och Herbert i
Pilatus, Calle i SF 27:an och Ake C i Cirrus. Jag hoppas vi far en
berdttelse frén deltagerna i ndsta nummer av Dratampen. Kan namnas att
Tommy blev 2:a, Herbert 5:a och Calle 6:a i klubbklassen. Ake hade inte
turen pa sin sida denna géng heller och plaserade sig lite langre ner i
standardklassen.

Hemma p& Hogheden hade vi ett ganska normalt julivdder och det
presterades en del 10-milabanor av de gamla vanliga namnen. I klass 2 var
det endast Tage som dkte runt 5-milabanan yttérligare tvd varv. Vi fér
vara lite mer aktiva och hjdlpa nyborjarna att komma igdng med strick-
flygandet om vi vill oka bredden i klubben. !

Det intraffade ett par malorer dven i juli som innebar forlorade
resultat. Jag kan bara ndmna den dag Lasse och jag skulle flyga v&r nya
10-mila forsta gangen. Lasse var osaker p& vilken tjarn som var brytpunkt
eftersom den inte finns utmdrkt pa 250-tusendélskartan. Jag forsakrade
att det var den som 1dg intill jarnvdgen. Vi startade och styv i korken _
som man dr kopplade jag for 1&gt och fick landa efter en kvarts kamp mc
tyngdkraften pd 200 m. Lasse kom dock ivdg och pep runt banan presis som
om han sett en kaffekopp vid varje brytpunkt.-Nar jag kom till andra
brytpunkten gick det upp for mig att vi pratat om fel tjdrn. For att
sista benet skulle bli tillrdckligt 1dngt mdste det vara tjarnen pé
andera sidan vdgen. Nar jag kom hem mottes jag av en forgrymmad Lasse som
av Tommy fatt veta att han fotat fel tjarn. Dar forlorade vi en
8000-poangare i allsvenskan.

Tommy var som vanligt flitigaste stréackflygarén p& hemmaplan och
avverkade totalt 7 varv pa 10-milan under sommaren. Inga forsck p&
riktigt langdka har gjorts i &r. Enda forsoket var Tommys varvlopp som
gav 23 mil. :

For strdackflugandets del var sasongens sista®dag 9 aug som bjod pd ett
par timmars bra vdder. Bl a lyckades undertecknad kravla sig upp i
Elitklass genom att dka 78 km/h med SF 27:an. : oy
I segelflygallsvenskan lyckades vi skrapa ihop tillrédckligt med podng for
att vi skulle borja tro pa seger. Men precis som det brukar ga blev vi
slagna péa mallinjen. I &r var det Arboga som utnyttjade det fina
septembervddret i mellansverige till att fixa nddvindiga resultat. -~

I hojdmomentet har det varit ovanligt tunnsatt med inlamnade resultat.
Calle har presterat tva hyfsade molnhojder men' ndr det galler klass 2 har
resultaten varit fa. Aterigen tror jag att det! beror pd dadlig upplysning
frén oss gamlingar. Har finns det plats for uppryckning.

Hemavanldgret som skulle bli kronan p& verket for vdr RST-sdsong blev
resultatmassigt en liten besvikelse. Undertecknad som fore Hemavan ledde
klubbtdvlingen i klass 1 men inte deltog i l&gret var Overtygad att
segern skulle gd mig ur handerna. Ndr resultaten kom in visade det sig
att forsprdnget rdckt. Den som lyckades badst d: Hemavan var klass 2:an Ola
Eriksson som med sina 8085 poang knep segern d: klubbens hojdmoment fore
alla gamla vagrdvar.

Vi har i &r inga topplaceringar att redovisa i RST. Under &ret har 18 man
lamnat in resultat ( 27 man 1985 ). Utover det som presterats pd
sanktionerade tavlingar har det flugits 34 strdckor om totalt 2900 km

( 1985 var det 34 st och 3900 km ).



HEr 8r fortsdttningen av dregnings-
listan fBr supporterklubbens medlemmar.
Dragningslista for jan-apr fanns i
Forra numret av Dratampen.

Majy g50:=
100: -

50:-

~Juni 250:-
100: -

50: -

Juli 250:
100:=

50: -

Aug 250:-
100: -

S0: -

Sept 250:
100: -

50:-

Okt @250:
100: -

S0: -

213
198
182
cB2
187
286

B3

14
278

BS
287
193
£85
202
220
128

83

65

277
166
B6
45
153
c46
M3
S
188

246
128
253
148

cb
431%
260

33
217

a’s
2397
67
174
"3
20
55
142
213

c4e
288
294
lie
2638

186
215
11

Svante Andersson Nowv
Stig Nilsson

Bo Gunnar Lundberg
Ingegédrd Stefansson
Ann-Britt Eriksson

Gunnar Hellstrim

Lars Nilsson

Eva Sandstrtm

Hugo BréEnnstrim

Lars Nilsson Dec
Georg Wallin

Krister Ahlin

Gote Isacson

Lennart Lund

Ture Andersson

Siv Nyberg

Valter Forsstrbtm

Folke Isaksson

Harry Stridsman
Margit Fredriksson
Jan-Erik Nordstritm
Kenneth Eriksson
Mikael NHssE&n

Mats Hedstrim

L-D Ronnberg
Rappens Bil

Anders Ahlin

Mats Hedstrim

Siv Nyberg

Harry Bogvist

Karin Nystrim

Roger Pettersson
Per-Arne Pettersson
Birgitta Nordstridm
Karl-Henrik Lundgvist
Ture Andersson

Folke Berglund
Catharina Berggren
Annika Sundh

Inger Z2dtterquist
Karl-Henrik Lundqvist

250:- 230
100:- @268
16B

S0:- 177

206

267

78

136

263

250:~ 171
100: - 46
185

S0: - 70
13

172

251

838

191

Ulf Lundstrbm
Gtran Nilsson
Kenneth Larsson
Gunnar Wikman
Harry Bhman
Margit Nilssan
Siv Persson
Gbran Kempe
Gerd Englund

Peter 2dtterquist
Kristina Larsson
Henry tberg
Sixten Isaksson
Eva Sundgren

K-E Z2#dtterquist
Ove Fbrare

Greta Hansson
Tomas Andersson

Arsdragningen 19B6

3000:~"" 1895
1000;: <~ eHE
e43

500:-_ PHP

16

dle

17

1

108

33

55

Henry Oberg
Ingegdrd Stefansson
Anne Nilsson

Oskar Nilsson

Arne Svedberg
Elisabeth Hermansson
Lennart Lundqvist
Berit Nystrom
Staffan Hermansson
Kurt Lindgvist
Thomas Vikstrom

B o o

Bengt Hardell
Tomas Uikstrbm
Ake Carlsson
Svante Andersson

DOskar Nilsson

John Sandlund

Ove Berggren
Elisabeth Hermansson
Margit Nilsson

Ulf thman

Berit Juhlin
Karl-Uno Hanno
Hakan Enstritm

FLYGDAG 1987

- Flygdagsgeneralen Sir Herbert

meddelar att arbetet med
flygdagen 10per som planerat.
Ni kan redan nu boka in den 12
juli 1987 i er planering.Vi
kommer att behdva en hel del
folk for att genomfora
flygdagen tillsammans med
Pited FK. Om det kor ihop sig
med semestrar pa F 21 har vi
en reservdag i juni.




AVBRYT I TID

Ett uttryck som ofta anvénds
nar nya strdckflygare skall
utbildas. Det som dd avses ar
att i tid flyga mot land-
ningsbar terrdng och att se
ti1l att det finns hojd for
ett normalt landningsvarv.

Under varen intrdffade en
handelse som kunde slutat
betydligt varre @n som nu
skedde. Det hade ingenting
med strackflygning eller
utelandning att gora men
"avbryt i tid" gdller lika-
fullt som nyckeln till att
undvika tillbud.

En stor Cb stod parkerad Over
Brannberg. Det regnade
kraftigt i centrum samtidigt
som det pumpades in ny energi
i kanterna. Vi var ett par
som utnyttjade stiget i
kanten lite for lange innan
beslutet att landa fattades.
Uver fdltet tilltog regnet
samtidigt som vi utnyttjade
sista stiget i ymnigt sno-
fall. Den har gubben verkade
vara en riktig elaking.

Ake Carlsson med Cirrusen
valde att landa forst. Det
s&g 13gt ut frén min position
p& 900 m. ARke valde att Tanda
rakt in men stannade 50 m
innan asfalten borjar. Det
var en indikation om att
kraftiga sjunk kunde vdntas.
Niste man var Peter Z och jag
foljde honom in i regnet.

Det som sen hdnde var att
sikten blev i det ndrmaste
obefintlig och variometern
gjorde ett tappert forsok att
flytta stoppet vid minus 5.

Peter sdg jag inte till
varfor jag planerade landning
i andra anden av 2000 m banan
och forsokte urskilja var jag
befann mig genom den Oppna
luckan i huven. V3l pd final,
efter att ha forlorat 600 m
pd 2 km flygning, kom ndsta
spannande upplevelse.
Indikerad fart varierade
mellan 70 och 130 med till
synes lika attityd. SF 27:an
fladdrade med vingarna som om
han fdtt for sig att han var
en kollibri.

Ner kom vi, men inte var det
frdga om nagra precisions-
landningar. Peter berdttade
att han ramlat handlost mot
banan de sista 50 metrarna
for att sedan bromsas upp pa
de absolut sista metrarna.
Han var helt overtygad om att
det skulle sluta i haveri.

Den har géngen gick allt bra
men inte skulle jag vilja
genomfora en utelandning pa
en trdng &ker under liknande
forhdllanden.

Hela historien skulle ej ha
intraffat om vi landat en
kvart tidigare. Dvs AVBRUTIT
I TID.

BoVi

RADIOTELEFONIKURS

Under vintern kommer vi att
anordna en kurs i radiotele-
foni. Ni som inte har radio-
cert kan anmdala er snarast
ti11 Lasse Loof (0920/41368).

SEGELFLYG VM 1 AUSTRALIEN

Forklaringen till det nagot
underliga motivet som pryder
omslaget ar att vi dr 13 st
fr&n klubben som kommer att
8ka til1l kdngurulandet. Vi
kommer bl a att bevista
segelflyg VM i Benalla. Bilder
och historier kommer med stor
sakerhet att drabba er som
inte har mojlighet att hdnga
med.




DRAKAMPEN 1986

I marsnumret av Dratampen uppmanade jag klubbmedlemmarna att téanka till
om ett namn for var klubbtavling. Ett enda forslag har kommit in men det
dr inget ddligt forslag varfor vi nu doper v8r klubbtdvling till
"DRAKAMPEN". Det kan tyckas vara en felstavning av dettn klubborgans titel
men det har en helt annan och for tdvliingen passande innebord.

Den 1ycklige vinnaren av en termikhatt &r Ake Andersson. Hatten kommer
att overlamnas i samband med arsmotet.

S& till drets taviing. For forsta géngen har vi funnit det meningsfullt
att dela pd klass 1 och Elitklass. De tre som kvalade in forra &ret har
inte flyttat och till ndsta ar kommer en till.

I klass 2 har ingen av klubbens ordinarie medlemmar &kt ndgon bana varfor
gastmedlemmen Tage Holkvik tog hem segern. Ndsta &r far han l0sa
sportlicens for AFK.

Har &ar resultaten i respektive klass.

Elitklass Rlasos
my Nilsson 74 ;

; ;EZ G 5?35? 1 Tage Holkvik 15121

3 Lars Erik Loof 21025 2 Ola Eriksson 8085

3 Hans Landstedt 5263

g Thomas Hedberg 1910

Kjell Nilsson 1450

L 6 Urban 2o dnd 1245

1 Bo Vikstrom 22650 7 Arne Berggren 1175

2 Herbert Ghman 21274 8 Borje Fredriksson 760

3 Bo Nystrom 17353 9 Olle Ekberg 690
4 Peter Zatterqvist 16935
5 Carl Olsson 7665
6 Patrik Nordlander 6590
7 Ake Andersson 730

Resultaten i de olika momenten oavsett klass.

Hojdmomentet 1986 Distansmomentet 1986
1 Ola Eriksson 8085 1 Tommy Nilsson 8225
2 Bo Nystrom 7500 o2 kars-Epik*Lobf 3604
3 Tommy Nilsson - 7074 Herbert Uhman 3604
4 Patrik Nordlander 6590 Bo Nystrom 3604
5 Carl Olsson 6120 5 Bo Vikstrom 3453
6 Herbert Ghman 5650 6 Peter Zatterqvist 3167
7 Lars Erik Loof 5460 7 Ake Carlsson 3063
8 Hans Landstedt 5263 8 Tage Holkvik 1879
9 Ake Carlsson 4880 9 Carl Olsson 1545
10 Bo Vikstrom 3870
11 Tage Holkvik 3251 Hastighetsmomentet 1986
12 Peter Zdttergvist 3180 ; &
13 Thomas Hedberg 1910 1 Bo Vikstrom 15327
14 Kjell Nilsson 1450 2 Tommy Nilsson 14447
15 Urban Zolland 1245 3 Ake Carlsson 13408
16 Arne Berggren 1175 4 Herbert Uhman 12020
17 Borje Fredriksson 760 5 Lars Erik Loof 11961
18 Ake Andersson 730 6 Peter Zattergvist 10588
19 011e Ekberg 690 7 Tage Holkvik 9991
8 Bo Nvstrom 6249



REFLEXIONER FRAN EN MARKPERSONC(C-AL).

Som nykomling i klubben, har Boirje och undertecknad blivit vidl mottagna.
Bbrje har pa grund av sitt flygintresse smdlt in i miljon, men dven Jjag
som “utomstaende” har trivts med miljon och alla ménniskor jag mistt d&r.
Det har Ju fotrekommit en del arrangemang som inte direkt kan insorteras
i Flygverksamhet, men som varit roliga och har givit tillfdlle att l&ra
k&nna varandra. '

Det forsta var utfors&ljningen av rtk- och sotskadat varulager, som vi
hade tva dapar i midsommarhelgen. Manga med mig tyckte att det var den
Jobbigaste midsommar man varit med om, men rolig.

Det andra var grillfesten i slutet av juli. Det var en samvaro som
bor jade vid lunchtiden och slutade nagon gang pa "smatimmarna” och
innehtill lek, spex, mat och dans och fastdn vddrets makter och motor-
klubbens oljud gjorde allt for att sabotera festen sa var den i alla
delar en lyckad tillst&llning.

Det har &ven fFunnits manga mindre fester av typen forsta EK eller "ute-
landnings-tarta” eller bara en enkel fika och pratstunder som har gett
en inblick i en verksamhet som fSr mig &r helt ny.

Det &r en trivsam std@mning i Alvsby FK. Semestern har Borje, katten Mans
och jag tillbringat i husvagn vid sidan av flygf&ltet, och det har
varit en annorlunda, men sktn sommar.

Birgitta Fredriksson

Motorflygchefen meddelar att motork&rrorna star i Vidsel.
Dom far gédrna tas till Lulea en kortare tid Fbr att Flypas
-en helg eller sa, eller kanske rent av en vecka.

-

- REVEON weamy
EKONOMISK. KONSULTATION

SKATTERADGIVNING
REDOVISNINGSTIANSTER

, Varje foretag &r unikt. Det &r med den

: . forutsittningen vi pi Bohlins arbetar. Var filosofi
#r att du ska fa precis de tjinster, som du

verkligen behéver. Varken mer eller mindre.

BoHLINS

AUKTORISERADE
4 REVISORER.

< GALLIVARE Storgatan 19, Box 149, 972 00 Gillivare. Telefon 0970-150 70.
. KIRUNA Mangigatan 26 A, 981 33 Kiruna. Telefon 0980-187 10.
LULEA Kungsgatan 5, Box 139, 851 22 Luled. Telefon 0920-941 10,
PITEA Uddmansgatan 15, Box 4, 841 21 Pited. Telefon 0911-146 00,




